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Air Suspension Products szczegotowe informacje na temat produktu

Zasada dziatania

Miech pneumatyczny skfada sie z komory wypetnionej sprezonym powietrzem i tfoka tocznego,
ktory jest potgczony z osig pojazdu lub zintegrowany z kolumng zawieszenia.

Pomiedzy tymi dwoma komponentami znajduje sie gumowa tuleja, bezpiecznie umocowana za
pomocg pierscieni zaciskowych z wysokiej jakosci stali, co gwarantuje trwatg, hermetyczng
konstrukcje. Razem elementy te tworzg ,,0bszar aktywny” dla sprezonego powietrza. ECU
(elektroniczny modut sterowania) wykorzystuje rézne dane wejsciowe (np. czujniki wysokosci,
predkosé obrotowa silnika, czujnik przyspieszenia) i oblicza, czy miech nalezy napompowac, czy tez
spusci¢ z neigo powietrze, aby uzyskac zadang wysokos¢ jazdy.

Elastomer
Miech pneumatyczny jest czescig eksploatacyjng, ale cechuje sie duzg odpornoscig na wysokie i
niskie temperatury oraz ciggte tarcie powodowane przez pyt i kamienie. Firma Arnott stosuje
elastomer wytwarzany przez uznanych producentéw OEM, takich jak Continental ContiTech,
Vibracoustic czy Goodyear. Konstrukcja rekawa jest wykonana z wysokiej jakosci materiatu
elastomerowego i sktada sie z 5 wielowarstwowych struktur zapewniajacych dtugotrwatg odpornosc
na zniszczenie:

e Zewnetrzna warstwa elastomerowa

e Osnowa

e Posrednia warstwa elastomerowa

e Osnowa

o Wewnetrzna warstwa elastomerowa
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Cechy szczegdélne miecha pneumatycznego

Tradycyjna sprezyna Srubowa cechuje sie liniowg sztywnoscig. Oznacza to, ze do Scisniecia jej na
catej dtugosci skoku potrzebna jest ta sama sita. Mozna jg dostroi¢ do progresywnego zachowania
poprzez zmiane odlegtosci miedzy uzwojeniami albo zréznicowanie grubosci stali.
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Miech pneumatyczny zachowuje sie inaczej. Sita potrzebna do $cisniecia miecha pneumatycznego
rosnie wyktadniczo na catej dtugosci skoku. Oznacza to, ze do $ci$niecia miecha na koricowym
odcinku skoku potrzebna jest wieksza sita, co zapewnia bardziej komfortowg jazde.

Zachowanie miecha mozna dostosowaé odpowiednio do wygodnej albo bardziej sportowej jazdy,
zmieniajgc kat ttoka tocznego. Z tego powodu w tym samym modelu samochodu osobowego ze
sportowym (pneumatycznym) zawieszeniem wystepuje zwykle inny miech pneumatyczny niz w
standardowym zawieszeniu (pneumatycznym).

Zalety

Istotng zaletg miecha pneumatycznego jest to, ze system automatycznie poziomuje pojazd, dzieki
czemu skok resoru pozostaje identyczny. Jest to bardzo wygodne w przypadku przewozenia w
bagazniku ciezkiego fadunku. W takiej sytuacji sprezyny srubowe zapewniajg nizszy komfort z
powodu nizszej stabilnosci i mozliwych ,,odbi¢” na wybojach.

Obnizenie cisnienia w miechu pneumatycznym powoduje obnizenie podwozia przy wysokich
predkosciach. Dzieki temu pojazd znajduje sie blizej nawierzchni, co obniza wspdtczynnik oporu
powietrza, a tym samym zmniejsza zuzycie paliwa.

Nieodtaczng zaleta miecha pneumatycznego jest to, ze w naturalny sposéb izoluje pasazeréw od
nieréwnosci w drodze, zapewniajgc w ten sposéb ptynng i wygodng jazde. Wedtug wiekszosci
kierowcdéw to wiasnie jest najwiekszg zaletg prowadzenia samochodu z (fabrycznym) zawieszeniem
pneumatycznym.

Engineered to ride, built to last

W fazie opracowywania i testowania nowych miechéw pneumatycznych inzynierowie laboratorium
Arnott doktadnie badajg pierwotng konstrukcje i projekt, szukajgc ewentualnych wad technicznych
badz jakosciowych. W przypadku stwierdzenia tego rodzaju wad, projekt jest dostosowywany i
udoskonalany w celu ich wyeliminowania. Innym powodem zmiany lub modyfikacji projektu przez
firme Arnott jest umozliwienie tatwiejszego lub bezpieczniejszego montazu. Po zakonczeniu prac
rozwojowych produkt przechodzi wymagajacy test drogowy (>5000 km), test trwatosci i test na
rozerwanie celem sprawdzenia, czy spetnia najwyzsze standardy.

Jakiekolwiek ustepstwa polegajace na zastosowaniu nizszej jakosci gumy, czesci czy potgczen w
konstrukcji ttoka, mogg skutkowaé mniejszg odpornoscia na rozerwanie, utrudnionym montazem,
obnizonym komfortem ttumienia i wyzszym wskaznikiem NVH (hatas, wibracje, szorstko$¢). Nawet
jezeli niektore tansze miechy pneumatyczne na rynku wygladajg na pierwszy rzut oka identycznie jak
czesci oryginalne, réznice moga by¢ naprawde spore!
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Autorem powyzszych informacji jest firma Arnott — Air Suspension Products. Arnott to ponad 30
lat doswiadczenia w projektowaniu i produkcji wysokiej jakosci podzespotéw zawieszenia
pneumatycznego na niezalezny rynek czesci zamiennych. Produkty Arnott s3 wytwarzane z
wykorzystaniem najwyziszej jakosci komponentéw OE zapewniajacych odpowiednie dopasowanie i
funkcjonalno$é. Kazdy produkt jest doktadnie testowany w zaktadach w USA i Europie, a jego
parametry dostrajane w taki sposdéb, aby spetniaty wymagania konkretnych modeli pojazdéw.



